LASZLO GYULA

A kocsi torténetérél
(ELKESETT KONYVISMERTETES EL NEM KESETT GONDOLATOKKAL)

Lassan egy hatezer éves korszak végére ériink, s buicsuzas kdzben atéljuk az aj
korszak sziiletését. Hasonlé nagy atalakulast csak a jégkor végi &sember élt meg,
amikor vadasz-halasz-gy(ijtogets életét feladta, és ratért a termelésre: foldmiivessé,
allattenyészt6vé, majd iparossd, keresked6vé - és harcossa, hoditova vagy legyé-
zotté valt. ’

Mitél is bdcsizunk? Nézziik mindennapjainkat, az apré dolgokat, ezek téltik ki
perceinket, ordinkat, napjainkat, életiinket. Csak néhany példa. Elmaradt életiink-
bdl a faklya, mécses, gyertya, petréleumléampa fénye, s6t lassan az izzoszalas égok
kora is megsziinik a neon vilagdban. Tévedés lenne azt hinniink, hogy mikézben e
technikai haladas lejatszédik, mi ugyanazok maradunk, csak élvezzikk a ment6l jobb
esti vilagitast! A régi vilagos szobakézpont és homaélyos zugok helyett minden ele-
mében fénnyel atjart otthonban élink nappal s éjjel. Hogy ennek mi a vetillete lelki
életiinkben, nehéz lenne szavakba foglalni, de mindannyian érezziik; talan a legvila-
gosabban mutatja a humanum hémérdje: a miivészet. A rembrandti vilagbél, ahol a
fény a zsufolt képbsl csak a fétémat ragyogtatja meg, ma a képek minden zugét
fény jarja at, és a kiemelt mondanivalé helyébe az egymas mellé rendeltség, az egy-
masrautaltsag szervezédik a képen — és az életben. E bonyolult kapcsolatokat érez-
vén ugyan ki tudna elséséget biztositani benne a technikanak, a tarsadalmi tudat
megvaltozasanak, s6t nagyobb méretekben gondolkozvan: kozmikus életérzésiink ki-
alakuldsanak. Nyilvan ezek az erék dsszefondédva hatottak a vildgosabb szoba, vila-
gosabb élet és mivészet megteremtésében.

A sotétség szamuzetésével egylitt, sok minden elmarad életiinkbél. Elmarad pél-
daul az allat is. A lovaglds ma mar inkabb csak sport, a kocsi, szekér egyre ritkabb,
az utas vonatra iil, autéba vagy repiilégépbe. A gyorsasig egyre fokozddik, messze
elhagyta mar nemcsak a futét, de a leggyorsabb versenyparipat is s amellett nem
meril ki, a gép orakig, napokig birja lizemanyaggal. A sebesség mar annyira foko-
z6dott, hogy Foldink vonzasat is attorte, s mindezt a delizsansztol alig szdz évre!
Ezzel egyiitt jar az emberi ers fokozatos kikapcsolasa is. Egy szaztonnas, szaz embert
levegébe emelé hatalmas - repiilégéptestet pildtaja finom kézmozdulatokkal vezeti,
minden erdkifejtés néikiil iranyitja. Megvaltoztak jarmuveink zajai, neszei is: a sze-
kérzorgéstél, patkocsattogastél a blgdsig, berregésig, a felkavart forgészélig megval-
tozott minden, s az oregek annak ellenére idegennek érzik magukat ebben a vilag-
ban, hogy mindezzel egyiitt néttek fel. De hagyjuk a véaltozasok felemlegetését, min-
denki szabadon folytathatja a maga életébsl vett példakkal. Régente csak az volt a.
vilagboél, amit szabad szemmel lattunk, ma az elektronmikroszképok szdzezerszeres
nagyitassal, a szamitasok logikai- hidakkal régen latott vilagunk milliészorosat mu-
tatjdk meg. Mindannyian érezziik, hogy kiléptiink egy régi vilagbol, s egy uj felé
tartunk. Nyilvanval6, hogy életrendiink is megvaltozik. Igaz: minden kor idései azt
érezték, hogy minden gyokeresen megvaltozott, és szinte hallja az ember az oreg
Apor Péter mormogasat Erdély szinevaltozasan, de  a régiek valtozdsai mindségben
s mennyiségben gyokeresen masok voltak mint a mieink, amelyben az atomkor, a
gépkorszak s reméljlik: a magara eszmélt humanum bontakozik Kki.

Nos, ez elmulé vilag egyik ,,emlékének”, a kocsinak allit mélté epitafiumot ki-
valo konyvében Tarr Laszlé (1968. Corvina). Ez a mi kiallitdsanak valasztékossaga-
val, képeinek gazdagsagaval (Lakner Laszld és tarsai munkaja) a legszebb magyar
konyvek kozé tartozik. Olvasasa kézben csak gy rajzottak a gondolatok.
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Toébb lehetféség kozott valaszthatott volna Tarr Laszld, amikor munkahoz latott.
Elindulhatott volna a régészet utmutatasit kovetve, vagy megkisérelhette volna az
Osszehasonlité néprajz nagyon biztosnak mutatkozé eredményeire épiteni, vagy a leg-
egyszeriibb a technikatorténeti szempontnak, a mindig a tékéletesebb felé tarténak
nyomon kévetése. Tarr Laszl6 — polyhistorként — megkisérelte, hogy ezeket a lehe-
t6ségeket egyszerre, egymast értelmezve hasznilja fel, s kdnyve ennyiben kiilonbozik
szamos elédjétsl. Mindehhez jarul még az, hogy ami &t érdekelte, azt mdis szdmara
is érdekessé tudja tenni. Egy-egy tétel utdn szinte onmaganak adja fel a kérdést:
a ,hogy volt tovabb?”’-ot. Konyve ekként kérdések és feleletek valtoaramaval, a szel-
lem allandé vibratojaval fesziilité, érdekessé teszi a téméat.

Rengeteg adatot olel fel a konyv, oldalanként legalabb tizet- huszat ami harom-
szaz oldalon keresztiil 1obb ezer tudnivalé. Ezeken kiviil tébb szaz kép teszi optikai
emlékké azt, amit olvastunk. A szerkezet kibontakozasat, a kerék formajanak kiala-
kulasat éppen Ugy megtudhatjuk, mint minkel, magyarokat kiilonosen érdeklé Kocs
— kocesi kapcesolatot, s azt is, hogy Matyas Kiraly is jelentfs Gjitasokkal tokéletesitette
a kocsit. S kocsitorténete azonban éppen utigy tulmutat a technikai kérdéseken, mint
az a néhany példa, amelybdl civilizaciéonk és a kultira kapcesolatait sejtettiik. Nem-
csak arrél van sz6, hogy miként alakult a testet-lelket 6sszerazé alkotmanytél a ru-
g6zott hintdéig, hanem arrél, hogy négy-otezer éven keresztiill kisérdtarsa volt az em-
bernek. Megnévelte az ember hatétavolsagat, s a hajéval egylitt lassan elvezetett
arra, hogy a fehér ember ,felfedezte” a foldkerekséget, illet3leg az addig elzart te-
riiletek lakéi is belekeriltek az ismeretek haléjaba.

Ma mar ritkasag a nagyvarosokban a kocsi, inkdbb csak muzeumi latnivald, mint
Ppéldaul Bécsben a Szent Istvdn-dém mellett pepitaruhdban, keménykalapban (coli-
ban) varakozé kocsisok, akik ,Einspanner”-jiikon megkocsikaztatjdk a pénzes ide-
gent. A 16 mar alig huz kocsit, a kocsit az autd, a vonat, a repiilégép valtja fel.

Amiképpen torténete elején korszakot nyitott a kocsi a kézlekedésben, akként
eltGnte most korszakot zdar, illendé tehat, hogy szépen bucsuztassuk. Tarr Laszlo
koényve — akarata ellenére — a Kkocsi ,halott] beszéd”-e. Néhany dolog tdléli a kocsit
ahbdl, ami a kocsi miatt jott 1étre, példaul az uthalézat.

A kovetkezékben nem a kocsi torténetét kovetjilk, hanem arra hozunk fel pél-
dakat, hogy emberségiink, humanumunk miként részesedik a kocsi torténetébdl.
.Jegyzeteim néha szé szerinti idézetek Tarr Laszlé konyvébol. ]

Az elézmények: fagally, b6rszankd, szdn, csusztatd, egyfogati cstsztats, jarmos
csusztato, gorgék ugyszolvan az egész foldkerekségen megvannak. Ezek tudtan nehéz
felelni arra, hogy a kocsi elvét egy helyen talaltdk-e fel s onnan terjedt volna szét,
vagy egymastél fliggetleniil 16bb helyen fedezték fel. A régészet sem ad erre egy-
értelm( feleletet. Taldn a legrégebbi a sumérok kocsija lenne, de nagyjabol egy
idében taldljuk meg Kozép-Azsidban, Indidban, Kinaban, st Eurépdban, Transz-
kaukdzidban és Kréta szigetén. Azok a csekély idébeli kiilonbségek, amelyek a mon-
dott helyek régészeti rétegei kozt megtaldlhatok, nézetiink szerint nem elegenddk
arra, hogy a kocsi feltalalasanak kérdéseit egyértelmiien megvalaszoljik.

Akéarhogyan is tortént, uj neszeket hangokat honositott meg, s eltiinésével ezek
is kikopnak életiinkbd4l. Lassunk ezek ,,6storténetébdl” valamit.

Az Ur varosi sumér kiralysirban talalt dombormi kocsijanak tengelye a kerék-
kel egyiitt forgott. Ezt a taligaformat ,,nyikorgd taliganak” nevezik, s.ilyenek voltak
az egykori kinai harci szekerek is. Oridsi zajt csaptak. Még nem régen is hasznaltak
ilyenfajta taligdkat Szindben, Tajvan szigetén, Szardinidban és Portugaliaban. Az
utdbbi zajat félérai jarasrol lehetett hallani, akarcsak a kinai harckocsikét, amelyek-
nek fertelmes nyikorgiasa megrémitette az ellenséget. A spanyol taligisok még meg
is ontozték a fatengelyt, hogy ,,szépen énekeljen”. Néhdny spanyol varos belteriletén
,.csendrendelet” tiltotta meg a nyikorgd taligdk athaladédsat. A taligasok ilyenkor
kocsikendecsel tompitottak a nyikorgast, de amikor kiértek a tilos teriiletrdl, lekapar-
tak a tengelyrol a kendesot, s a tengelyt megontdzték vizzel, hogy annal jobban gyo-
nyorkodhessenek messze hangzé ,muzsikijaban”. Ugyancsak ,csendrendeletet” és
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kozlekedési rendeletet adott ki Réomara Julius Caesar: csak a kivaltsagosak és a. te-
metés volt kivétel aldla. Pokoli zajjal jartak a hepehupas koévezeten a ,,dongd ko-
rongszekerek, és rugézatlan, kiillés fémkerekek”.. Seneca .panaszkodik egyszer, hogy
Baieban nem tud nyugodni az 6rokds kocsizorgéstdl. Késébb Claudius a:csendrende-
letet egész ‘Italiara Kkiterjesztette: ,,Az utazék az italiai varosokon csak gyalogosan
hordszéken vagy gyaloghintén haladhatnak at.”’ :

Nézziink most valamit arrél, hogy a kocsizds megkovetelte az uthalézatot. ‘Persze
az uthalézat is sokkal tobb a megépitett Utnal: egyiuttal a miveltség verkermgese
indul meg rajta.

A sumér miveltség kisugarzasiba esé egyik kappaddkiai varos f6utcéjénak an-
dezit kovezetén mély, elére kivésett kerékvagids — volt sineink 6se: ez vezette az
allatok huzta négykerekil teherkocsikat. A harckocsik egyre nagyobb mértékid hasz-
nalata ,stratégiai utvonalak” megépitését lette sziikségessé. 1. Tiglatpilezar (1116—
1090) asszir kirdly hadjaratairél irt jegyzeteiben ‘ezt olvashatjuk: ,Harci kocsimra
szalltam és harcosaimat magam kéré gyljtve, a nagy hegyeken at és féradségos
meredekeken keresztiil 6svényt vésettem bronzcsakanyvokkal, és jarhatova tettem az
utat harei kocsim és csapataim részére.”

Malta hegyei kézt is taldlunk az 6skorbdl fennmaradt sziklautakat, mély , vaga-
nyokkal”. Ilyenek haloztak be kesobb a gorog foldet és a romaiak kordban az egész
Mediterraneumot.

~ Indidban Nagy Sandor hadjaratai utdn — nyilvan okulva a rossz utak miatt
vesztett csatdkon — szabdlyos és allanddéan ellenérzott tuthalozat éptilt ki. Példaul
a hatartél a fé6varosig vezetd uton tizstadiumonként mérfoldkoveket allitottak, ame-
lyeken jelezték példaul a mellékutakat is. Az utak karbantartdsat nemcsak kiilon
hivatalnokgdrda ellendrizte, hanem vallasi torvények is el8irtak, s a hivéknek mint
Buddha parancsat tanitottak az utak gondozasat.

Kinaban a kiépitett uthalézat kapcsolta Ossze az 6ridsi teriiletet. Otfajta utjuk
volt, és a fontosabb keresztez6déseknél szinte KRESZ-szer(i pontossiaggal szabalyoz-
tak a forgalmat.

Kozépkori uthalozatunk a rémaira epult ra. A romai uthalozat egyenrangu az
Ujkorival. Kivalé mérnokeik olyan nyomvonalakon t{izték ki az utat, hogy egészen
a kozépkorig, de néhol a mai napig ezek mentén bonyolddik le a forgalom. A kozép-
korban atmenetileg tonkrementek ezek az utak. Még Nagy Karoly is 0kros szekéren
utazott, ennek pedig megfelelt a foldat is. Aki sietett, 16ra {ilt, nem kocsizott.

Mint régész, kiilonds gonddal figyeltem azokat a részeket, amelyekben a kocsi
~és a temetés, a kocsi és a masvilag kapcsolatait tdrta fel a szerzé. Tudvalevd, hogy
a keleti népvandorlaskori népek elékelGivel eltemették lovukat is. Feltehetéleg ebben
szerepe volt a halott masvilagon megteenddé utjanak. Természetesen a lovas népek a
lovat temették el, a kocsizok pedig a koesit. Ez nem mindig maradt rank, de kovet-
keztetni lehet ra az asatasi megfigyelésekbdl. Iigy példaul az alsonémedi rézkori te-
‘metében Kkiilonlegesen érdekes temetkezést talaltak: eldl két tulok csontvaza hevert,
mogottik kisebb tavolsagra egy férfié és egy asszonyé. Csalog Jozsef vette észre,
hogy pontosan Ggy fekszenek, mintha egy fogatolt kocsin temették volna el a két
halottat.

A kocsitemetés nem olyan egyértelmi, mint a lovas temetkezés. Kérdés ugyanis,
hogy miért temettek szekérben: azért-e, hogy a halott masvilagi Gtjan jarmiként
szolgaljon, vagy pedig a ,halott lakasa”-ként kerililt a sirba. A sir ugyanis sok nép-
nél a lakas masa. Igy példaul a szkitdkndl is (hazdnkban is taldltak szkita Kkocsi-
temetkezést). Az etruszk és a réomai sirkovek dombormivei alapjan inkabb a mads-
vilagi utazasra kell gondolnunk. A mediterrdan varosi miveltségekben ez a képzet
uralkodhatott, de a szkitdkroél tudjuk, hogy részben szekereken laktak. (Itt szeret-
ném megjegyezni, hogy a szerzd kételkedik Hérodotosz adatidban, aki hatkerekil
szkita lakékocsikrdl ir. Ez valéban elképzelhetetlen, hiszen hat kerékkel nem lehet
példaul fordulni. Am Herman Otténak volt erre egy meglepden egyszer(i és meg-
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gy6z6 megfigyelése: Herodotosz valoban lathatott hatkerekd szekeret, am az egy
négykerekd utan kapcsolt kétkerekidi taligdbol allt.)

Most néhany szét arrél, hogy a kocsi miként alakitotta a hadrendet s ezen ke-
resztiil hogyan hatott ki a fiatalsag nevelésére is. A kényv 85. lapjan ezt olvashatjuk:
»Az oOkori Kelet torténetére az iddszamitasunk el6tti masodik évezredtél a harci
kocsi nyomja ra bélyegét. A zsoldos kocsiharcosok hadmozdulatainak fegyelmezett-
sége és a csatara idomitott lovak ligyessége legydzhetetlen fegyverré tették, s az i. e.
XVI. szazadtél kezdve a kocsiharcos fegyvernem dontstte el a csatak sorsat. A harei
kocsi magdban mit sem ért volna a hajtok, nyilasok, dardasok kiilonleges kiképzése,
a céltudatos 16idomitas és a hadmozdulatok pontos begyakorlasa nélkiil. A draga fel-
szerelést, kiképzett és fegyelmezett legénységet kovetels fegyvernem csak a kivalt-
sagos harcosok osztalyan alapulé katonai monarchidban johetett létre, kialakulasa,
alkalmazadsa pontosan beleillik a tdrsadalmi fejlédés folyamatidba. ,,Hogy mennyire
magaval vonta a harckocsizas a tudomanyokat is, arra jellemzd, hogy a vilag leg-
régebbi hippolégiai szakmunkaja, a harci kocsik lovainak 170 napra beosztott el6-
készitésének, gyakorlasanak rendkivil pontos menetrendje a hettita birodalomban
keletkezett. '

Hogy milyen harcmodort kovetelt meg a kocsizas, arrdl hallgassuk meg Julius
Caesart, kbvetvén a gall haborurél irt mondatait: ,,A harci koesikrdél igy csataznak:
el6szor is minden irdnyban koros-koriil nyargaljak az ellenséget, kidobjak hajitofegy-
vereiket, és tobbnyire mar a lovak megfélemlitésével, a kerekek zajaval is zavart
keltenek. De ha befurakodtak a lovasok zémébe, leugranak a kocsirél, és gyalogosan
harcolnak tovabb. A kocsihajté ekozben lassanként visszavonul az litkozetbél, és olyan
helyen 4ll meg kocsijaval, hogy a harcos az ellenséges tiler6 nyomasa esetén aka-
dalytalanul odajuthasson. Igy a lovassag gyorsasagat egyesitik a gyalogsag Kitarta-
saval ...’ Tacitus pedig elmondja, hogy a britannck a harcba magukkal vitték fele-
ségiiket, akik a csatatér szélén felallitott szekerekrdl nézték végig férjiik harcat a
becstliletért és a gybzelemért. A harckocsizas tehit a maga képére és hasonlatossa-
gara formalja azt az orszagot, amely él vele. Nagy valsdgokkal jar az attérés mas
harcmodorra. Ismerjik példaul a Han kori Kina megrézkddtatasat, amikor a hiung-
nukkal (azsiai hunok?) szembeni védekezésiil attért a kocsiharcrél a lovasharcra.
Viselet, fegyverzet, taktika, l6nevelés minden, minden atformalodott.

- A tarsadalom tudatat ilyen mélyen atjaré képzetek természetesen jelképekben,
szokasokban is nyomot hagynak. A masvilagképzeteket mar lattuk, most nézziik
azokat az adatokat, amelyek a kocsirdl, mint a hozoméany targyarol szdélnak (a no-
madoknal a menyasszony hozomanyanak legszebb darabja: a loszerszadm). A Kkés6-
rémai id6kben megszilnt az asszonyok kocsizasi tilalma, s6t Szent Jeromos (340—50 —
420) egyhdazatya igy ir: ,,A férjhez mené asszonynak sok mindenre van sziiksége:
draga ruhakra, aranyra és dragakovekre, koltséges véasarlasokra, mindenféle felsze-
relésre, hordszékre és egy aranyozott szekérre.”

Kiilon, szép fejezetet lehetne oOsszegylijteni Tarr Lészlé kényvébsl azokbdl az
adatokbél, amelyek a kocsinak az irodalomban megjelené képével foglalkoznak. Ezek
egyrészt a kocsirdl szolo forrasok, masrészt azonban a kocsi, a kerék, a sebesség
jelképpé né az irdk kezén. Ime, néhany feljegyzés, tallézas az adatrengetegben:
Az Oszévetség tele van a koesira vonatkozo utaldsokkal, tébbek kozt Mézes 2.15.4
,---a Faraonak szekereit és seregét tengerbe vetette” — mondja az iras a Voéros-
tengeren valé atkelés jelenetében. Samuel, Absolon és Addnia kocsit tartott a hata-
lom és jolét jeléiil, meg ,,elétte szaladd férfiakat”. Hasonldéképpen tele van a Rigveda
is a harckocsizék tetteivel, még Indra féisten is kocsin jelenik meg, amelyet arany-
szind paripdk huznak ,,olyan sebesen, mint ahogy a s6lymot repitik szarnyai”. A régi
hindu irodalomban gyakran véalt jelképpé a kocsi. Indrarél halljuk, hogy mint két
kerék kozt a tengely, akként egyesiti 6 az eget és foldet, s mint ahogyan a paripa
mogott a kerék, ugy gordiil utdna e két vildag. A buddhizmusban a szenvedésekkel
teli ,életkereket” az allhatatlansag démona tartja karmai kozott. A ,,tan kereke” pe-
dig Buddha benaresi beszédét idézi fel, amely ,ugy inditotta el Buddha megvalté
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tanat, mint ahogyan a kocsi tovagordil”. A kerék ott van India mostani cimerében
is. A kerék szemlélteti a buddhizmusban az Gjjasziilletés torvényét, de a £61di mulan-
désagét is (14m, milyen tavolrol visszhangzik a: ,,Fortuna szekerén okosan iilj...”).
Maradvan még Keleten, hadd emlitsiik meg, hogy a kinai csaszart alattvaloi a min-
denség megtestesitésének tekintik, s ennek értelmében a csaszar kocsijanak szekrénye
a foldet, kerek baldachinja az eget jelképezte, a zdszlék pedig a csillagok allasait.

Csodas idézetgyljteményt lehetne Osszedllitani ,,A kocsi a gorog szellemi életben”
cimmel. Kezdédnék Homérosz pompds leirasaival, aztdn sor keriilne arra, hogy el-
‘mondjuk, hogy Erikthoniosz volt az elsG, aki lovat mert fogni kocsiba, s ezért Zeus
mint Kocsist a csillagok kozé sorolta. De kocsin emelkedik ki a roézsaujju hajnal is
az Okednosbdl. Héliosz kocsija és Phaeton torténete is ide tartoznék, szegény fiu
‘majdnem felgyujtotta a fdldet, olyan kozelre sodorta a nap kocsija, ugy hogy Zeus
kénytelen volt lesujtani ra.

Se vége, se hossza nem lenne a kocsiversenyek leirasanak. Csodas szobraszi em-
1éke is van: Pelopsz és Oinomaiosz versenyének oromdiszei az olympiai Zeusz-temp-
lomon. A versenyeken elburjanzott a csalfasig, csalds, a vesztesnek meg néha halal
jart ki, A stadionokban tartottak az linnepi kocsiversenyeket. Valdsagos tomeghisz-
téria keletkezett a partoskodasbdl, akarcsak a mai, labdarago-szurkolék kozt. Arisz-
tophanész irja, hogy az egyik athéni polgar panaszkodik -fiara: ,lovaz, kocsiz, lo-
vakkal almodik”. Késébb Rdmaban, a nagy cirkuszi kocsiversenyeken mindennapos,
— gyakran halalos — csel volt a tengelvakasztas, keresztezés, a kocsihajték vetél-
kedése sokkalta veszélyesebb volt, mint a bikaviadalok hdéseié.

Egy pillantas a kozépkorra: a latrok elleni kiizdelemben az Gt szélétol 200 labig
minden fat ki kellett vagni, se fa, se bokor, se arok ne legyen, ahonnan cselt vet-
‘hetnének. Egyébként a kozépkor a klasszikus szerzék (példaul Vegetius) nyoman
szinte masolta a rémai hadviselést (harci koesik, szekérvarak stb.). A rémaiaknal
‘mar ismerték a tavolsigi ,haldkocsikat” (carruca dormitoria) és a postaszolgalatot
(de csak allami ligyek szamara). Ezt eleveniti fel a XVIIL. szazadtél Eurépaban mar

menetrend szerint kozlekedd postakocsi.
*

Tarr Laszlé kéonyveét olvasva magunk is utazunk, a tavol multbél haladunk ma-
gunk felé, egyre kényelmesebben, jobb utakon, ztkkenésmentesen és gyorsabban.
‘Lehet, hogy az olvasé elgondolkozik ezen, s észreveszi, hogy minden térekvésiink azt
célozza, hogy a lehetd legkisebb erdkifejtéssel érjik el a leheté legnagyobb ered-
ményt. Gépek soraval helyettesitjik magunkat. Néha az az érzésiink, hogy annyira
‘megyunk a magunk féltésében-6vasiaban, hogy a kiizdelemre termett testiink-lelkiink
elsorvad a kiizdelemmentes jovében, szintehogy feleslegessé valunk. Orvosi-tarsada-
lomtudomaéanyi s mas téren komoly aggodalmat okoz az, hogy a bavészinasként ma-
gunkraszabaditott technikai civilizacié taIn6tt azon a hatdron, amihez az emberi
‘test-1élek még alkalmazkodni tud, s — ha nem vigydzunk — ellenségiinkké valik,
akdrcsak a mesében a kiszabadult szellem. Egyensilyunkbdl kibillenve, az 4j koriil-
‘mindennel, ami a multbél elhagyott, elhagyott a csend is. Mindennapos jelenség,
hogy az ember komoly, értékes fiatalokat lat, akik csak 1uv6lté zene mellett tudnak
‘tanulni. Az elhagyott muilt, amint ez térvényszerd, lassé;fn mitossza valik, természete-
:sen modern értelemben, méghozza a harmodnia, a csend vildgava. Nem véletlen, hogy
‘'ma, a technikai csodak koraban, a szaguldas fékeveszett méretei kizt megnivekedett
a mult, a torténelem iranti érdeklédés, azaz: a vagyddas az elképzelt harménia felé.
‘Tarr Laszl6 konyve is ennek a magatartasnak sziilétte, s az olvasé is az emberiség
gyermekkoraba — mily fennhéjazé kijelentés! — jut el vele, azaz: énmaga csend-
Jjébe, ahol zavartalanul hallja embervoltinak belsé hangjat. Persze nem csak mi va-
gyunk ezzel igy: a messze multak embere is a még messzebb multba vetitette az
»emberiség aranykoridt”. Nem szép dolog-e, hogy egy konyv kapcsan felvetédott
gondolatok ujra s Gjra, mind erdsebb koételékkel flznek &ssze minket az é16 s holt
.emberekkel, akikben ugyanugy megtortént az élet, mint magunkban.
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